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Аннотация. Рассматриваются маршруты и значение проекта «Новый Шелковый путь». 
Определены задачи Казахстана в направлении развития транспортно-логистической си-
стемы. Оценена экономическая эффективность контейнерных перевозок. Описаны суще-
ствующие транспортные коридоры контейнерных перевозок в направлении Китай-Европа. 
Показаны требования к мультимодальным перевозкам и пути их реализации. Учитыва-
лась провозная способность железной дороги при смешанных перевозках.
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Введение
Актуальность работы. В данной работе 

оценена значимость проекта «Новый Шел-
ковый путь», связывающего Китай и Евро-
пу, а также эффективность контейнерных 
перевозок. Казахстан играет важную роль в 
этом проекте, соединяя Восток и Запад са-
мым коротким маршрутом по сухопутным и 
морским путям. 

Казахстан выступает как крупнейший 
деловой и транзитный хаб Центрально-А-
зиатского региона. Экономический пояс 
Шелкового пути охватывает 40 стран с на-
селением в 3 млрд человек и соединит 
Азиатско-Тихоокеанский регион и Европу. 
Необходимо отметить важность развития 
Казахстанско-Иранского коридора, который 
дает выход: на Индию, Китай, Ирак, Афга-
нистан и Азербайджан, другие страны Пер-
сидского залива, Южной и Юго-Восточной 
Азии. Задача повышения эффективности и 
качества железнодорожных перевозок отве-
чает основным стратегическим направлени-
ям развития Казахстана. Одним из эффек-
тивных способов транспортировки грузов 
являются контейнерные перевозки, которые 

играют важную роль в реализации транс-
портного потенциала республики, участвуя 
во внутриреспубликанских и международ-
ных транспортно-экономических связей.

Целью работы являются анализ и оценка 
перспективных проектов и проделанной ра-
боты по мультимодальном перевозкам.

Задачи исследования. Для достижения 
поставленной цели необходимо решить сле-
дующие задачи:

- оценка хода и эффективности работ, 
проводимых в рамках проекта «Новый Шел-
ковый путь»;

- учет существующих маршрутов между-
народных контейнерных перевозок;

- выявление факторов, влияющих на 
экономическую эффективность контейнер-
ных перевозок;

- анализ мер по повышению пропускной 
способности железнодорожной сети и кон-
тейнерных терминалов.

Научная новизна заключается в следую-
щем: оценка работы, проводимой в рамках 
проекта «Новый Шелковый путь», с точ-
ки зрения экономической эффективности и 
прогнозирование ее будущих результатов.
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Основная часть
В условиях глобализации мировой тор-

говли Казахстан, находясь между динамично 
развивающимися рынками Европы и Азии, 
придает особое значение развитию транзит-
но-транспортного потенциала. Позициони-
руя себя в роли транспортно-логистического 
хаба на Евразийском пространстве, Казах-
стан способен участвовать в распределении 
Евро-Азиатских потоков. Одной из основных 
задач экономической политики, стоящих в 
настоящее время перед Казахстаном, явля-
ется увеличение транзитно-пропускной спо-
собности республики. Ключевым вопросом 
стало возрождение Нового Шелкового пути 
между Европой и Азией через реализацию 
проекта «Новый Шелковый путь», суть кото-
рого заключается в возрождении сухопутно-
го моста между Китаем и Европой [1]. 

Казахстан выступает как крупнейший 
деловой и транзитный хаб Центрально-Ази-
атского региона. Главный элемент «Новый 
шелковый путь» – транспортно-логистиче-
ский хаб – планируют развивать на базе 
создаваемой в настоящее время компании 
при национальном перевозчике АО НК «Ка-
захстан Темір Жолы».

В настоящее время Казахстан имеет все 
условия для притока иностранных и вну-
тренних инвестиций в развитие транспор-
тно-логистической и туристской индустрии, 
торговых отношений, а поддержка и участие 
потенциальных инвесторов в реализации 
эффективного и крупномасштабного проек-
та «Новый Шелковый путь» ускорит процесс 
создания конкурентоспособной, отечествен-
ной экономики [2].

Экономический пояс Шелкового пути ох-
ватывает 40 стран с населением в 3 млрд че-
ловек и соединит Азиатско-Тихоокеанский 
регион и Европу. Данный маршрут соединит 
маршруты с востока на запад, из Азии в Ев-
ропу.

Для увеличения транзита и возрождения 
Шелкового пути уже запущены следующие 
транспортные и логистические проекты: ав-
томобильная дорога «Западная Европа» – 
«Западный Китай»; Казахстанско-Иранский 
коридор; воздушный транзит через Казах-
стан; расширение порта Актау в северном 
направлении; проекты «ТРАСЕКА» и «Silk 
Wind» через Каспийское море; СЭЗ «Хоргос 
– Восточные Ворота»; ICBС «KHORGOS»; 
терминальная инфраструктура в порту Ля-
ньюньган и проект «Электронный поезд». 
По форсированному индустриально-иннова-
ционному развитию Республики Казахстан 
на 2010-2014 годы, программы развития 
интеллектуального технико-торгово-эконо-
мического развития на 2010-2014 годы, по 
развитию нефтяной и газовой промышлен-

ности, электроноэнергетики Казахстана и 
др. представлены инвестиционные проекты 
Всемирной торговой организации, проекты 
по развитию и строительству транспортной 
железной дороги, проекты трансазиатского 
континентального пути по программе «До-
рожная карта Бизнеса-2020», «Джезказ-
ган – Бейнеу», проекты компании «Тенгиз 
Шевройл», проекты газопровода «Западная 
Европа – Западный Китай», «Карталы – То-
больск – Кокшетау – Астана», «Карашыга-
нак» и мн. другие проекты по развитию от-
раслей экономики Казахстана [3].

«Kazakhstan Supply Chain Cluster» – яв-
ляется комплексом основных проектов по 
улучшению логистического климата Казах-
стана: содействие в реализации проектов 
малому и среднему бизнесу, в частности 
контрактная логистика, 3 Pl, 4 Pl внедрение 
SCM и др. проекты, внесение проектов в ГП-
ФИИР. В него входят проекты: E-freight, мор-
ской порт Актау, АСУ Логистика, пул опера-
торов вагонов, скоростные поезда «Шаттл».

Транспортно-логистические операции и 
грузопоток по маршруту «Новый Шелковый 
путь» осуществляются по следующим транс-
портным коридорам: Северный, Южный и 
Центральный Трансазиатские железнодо-
рожные маршруты, используемые грузоот-
правителями и перевозчиками из стран Ка-
захстана, России, Китая и Германии; маршрут 
Север-Юг (Санкт-Петербург-Актау-Амира-
бад-Бендер-Аббас) и TRASECA (Ляньюн-
гань-Достык-Актау-Баку-Поти-Стамбул) [4].

Динамика экономических связей диктует 
необходимость постоянного поиска и выра-
ботки механизмов способствования единому 
восприятию проходящей всеми участника-
ми экономической цепочки. В связи с этим, 
возникла необходимость создания общего 
пространства. Таким образом, актуальность 
исследования предопределяется необходи-
мостью качественного управления цепями 
поставок контейнерных грузов в ходе ста-
новления рынка контейнерных перевозок в 
Республике Казахстан [1].

Контейнерная транспортная система ста-
новится еще более важным звеном процесса 
перевозок в современных условиях разви-
тия рыночных отношений.

Соответственно, ожидается рост удельно-
го веса в основных средствах транспортной 
системы, материально-технической базы 
контейнерной системы: парка контейнеров, 
контейнерных терминалов, средств механи-
зации погрузочно-разгрузочных работ, уни-
версального ПС разных видов транспорта. В 
последние годы, согласно современным ус-
ловиям, возникла необходимость совершен-
ствования контейнерных перевозок, в том 
числе за счет повышения качества и эффек-
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тивности функционирования самой контей-
нерной системы.

Экономическая эффективность исполь-
зования контейнеров зависит от ряда фак-
торов, наиболее важными из которых яв-
ляются: мощность грузопотока, дальность 
перевозки грузов; размер отдельных их 
отправок; структуры грузопотока; формы 
транспортно-экспедиционного облужива-
ния; наличия или отсутствия железнодорож-
ных путей у грузовладельцев; типа и гру-
зоподъемности подвижного состава; типа и 
грузоподъемности средств механизации и 
др. [5].

Международный опыт организации кон-
тейнерных перевозок показывает, что в раз-
витых странах в общем объеме перевозок 
контейнерные перевозки составляют от 15-
40% и до 80% в экспортно-импортных пе-
ревозках.

По экспертной оценке специалистов, до 
55% тарно-штучных грузов с экономической 
точки зрения целесообразно осуществлять в 
универсальных контейнерах, в том числе в 
режиме комбинированных перевозок.

Следует признать, что до настоящего 
времени нет четкого определения сфер эко-
номически целесообразного применения 
крупнотоннажных средств.

Экономическая эффективность контей-
нерных перевозок достигается за счет сле-
дующих факторов:

- значительное сокращение продолжи-
тельности простоев подвижного состава под 
погрузкой-разгрузкой в результате предва-
рительной подготовки грузов с укладкой их 
в контейнеры, заблаговременного оформле-
ния товарно-транспортных документов, ме-
ханизации погрузочно-разгрузочных работ. 
Все это позволяет резко увеличить произво-
дительность подвижного состава и высвобо-
дить значительное количество автомобилей, 
вагонов [6];

- сокращение расходов на тару и упако-
вочные работы. При доставке товаров на-
родного потребления, оборудования, грузов 
технического назначения, промышленной 
продукции в контейнерах отпадает необхо-
димость в специальной таре, так как в этом 
случае их можно перевозить в облегченной 
таре, в цеховой упаковке или без тары [7].;

- переход на контейнерный способ до-
ставки грузов позволил бы сэкономить 
значительное количество дорогостоящих 
материалов, которые в настоящее время 
используются на изготовление тары и упа-
ковку. На тонну перевозимого груза (без 
контейнера) стоимость невозвратной тары 
составляет 3000-4000 тенге, а для некото-
рых экспортных грузов – до 15000 тенге [8];

- уменьшение времени перевозок, уско-

рение доставки грузов, повышение их со-
хранности в пути и сохранения их качества. 
При определенных условиях эти факторы 
являются определяющими для выбора ра-
ционального способа перевозки грузов, что 
может повлиять на сроки доставки грузов, 
которые могут сократится в 1,5-2 раза;

- сокращение трудовых затрат на погру-
зочно-разгрузочные работы при контейнер-
ных перевозках – важнейшее преимущество 
и источник снижения задержек обращения;

- применение контейнеров позволяет 
ликвидировать или значительно сократить 
потери груза в результате порчи и повреж-
дений, неизбежных при погрузочно-раз-
грузочных работах, выполняемых вручную. 
Например, при доставке стекла в смешан-
ном сообщении обычным способом потери 
в результате боя составляют 15-20% всего 
выпуска, а при контейнерном способе пере-
возки эти потери не превышают 1,5%. При 
перевозке пылевидных грузов (цемент, из-
весть) навалом в крытых вагонах потери со-
ставляют 3-15%, а при перевозке в контей-
нерах – не более 1% [9].

Внедрение контейнерных перевозок су-
щественно уменьшает потребность в склад-
ских помещениях для хранения и перера-
ботки грузов. Поэтому контейнерный способ 
транспортировки грузов обеспечивает до-
полнительную экономию за счет сокраще-
ния капитальных вложений в строительство 
складских помещений, контейнеров как во 
внутриреспубликанском сообщении, так и в 
связях с зарубежными странами.

Вместе с тем, следует отметить, что по-
требность в крупнотоннажных контейнерах 
систематически растет в связи с развитием 
смешанных железнодорожно-водных сооб-
щениях, что для Казахстана является акту-
альным.

В настоящее время транспортируются 
грузы в контейнерных поездах:

Из Казахстана – Алматы (РК) – Хоргос 
(КНР); Аксу (РК) – Циндао (КНР); Защита 
(РК) – Находка (РФ); Жинишке (РК) – Ри-
га-Краста (Латвия).

Назначением в Казахстан – Ляньюньган 
(КНР) – Алматы (РК); Находка (РФ) – Защита 
(РК); Брест (Беларусь) – Защита (РК).

В транзитном сообщении – Чунцин (КНР) 
– Дуйсбург (Германия); Циндао (КНР) – 
Аблык (Узбекистан); Находка (РФ) – Аблык 
(Узбекистан); Находка (РФ) – Галаба (Узбе-
кистан); Ляньюньган (КНР) – Аламедин (Кы-
ргызстан); Чэнду (КНР) – Лодзь (Польша); 
Чжэнджоу (КНР) – Гамбург (Германия); Муу-
га (Эстония) – Улугбек (Узбекистан); Ала-
медин (Кыргызстан) – Ляньюньган (КНР); 
Аблык (Узбекистан) – Циндао (КНР); Дуйс-
бург (Германия) – Чунцин (КНР); Гамбург 
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(Германия) – Галаба (Узбекистан) [2].
Существующие и перспективные марш-

руты контейнерных поездов между Казах-
станом и Китаем представлены на рисунке 
1.

В целях привлечения транзитных гру-
зопотоков КТЖ реализует проекты, способ-
ствующие упрощению процесса организации 
международных поставок товаров и перео-
риентации грузопотоков с морских линий на 
трансказахстанские маршруты. Часть грузо-
потока уже удалось переключить на желез-
ную дорогу, в том числе благодаря появле-
нию таких поездов, как Чунцин – Дуйсбург. 

Впервые демонстрационный междуна-
родный контейнерный поезд, в составе ко-
торого 36×40 футовых контейнеров в со-

общении Азия – Европа. В пути следования 
данный поезд пересекает государственные 
границы Китая, Казахстана, России, Бела-
руси, Польши и Германии. Общее расстоя-
ние более 11 тыс. км поезда преодолевают в 
среднем за 17,8 суток со средней скоростью 
726 км/сут. Морем этот путь занимает 45-
60 дней. Осуществление данного проекта 
позволило практически в 4 раза сократить 
сроки доставки, что очень важно для кли-
ентов, чьи грузы чувствительны к срокам 
транспортировки (рисунок 2).

Участниками проекта Чунцин-Дуйсбург 
являются: Казахстан, Германия, Россия, Бе-
ларусь, Китай. Маршрут следования поезда: 
Чунцин – Достык – Илецк – Красное – Брест/
Малашевиче – Дуйсбург транспортируются 

Рисунок 1 – Существующие и перспективные маршруты контейнерных поездов между 
Казахстаном и Китаем

Рисунок 2 – Маршрут контейнерного поезда Чунцин-Дуйсбург
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41-52×40 футовых контейнера.
В целях обеспечения эффективности и 

быстроты движения транспортных пото-
ков, обусловленных современными метода-
ми производства и распределения товаров, 
международные комбинированные перевоз-
ки должны, в частности, отвечать следую-
щим требованиям: отправление/прибытие 
в соответствии с требованиями потребите-
лей; малая продолжительность перевозки 
«от двери до двери», высокая точность со-
блюдения графика, гарантированные сроки 
доставки; точная и своевременная инфор-
мация о транспортных процедурах, про-
стая документация, малый риск нанесения 
ущерба; способность осуществлять перевоз-
ки стандартных контейнеров всех типов, а 
также всех грузовых единиц, которые могут 
перевозиться автомобильным транспортом 
в международном сообщении Европа-Азия 
[10]. 

Пропускная способность железнодорож-
ных линий, предназначенных для комбини-
рованных перевозок, должна быть доста-
точной, чтобы избежать простоя поездов, 
используемых для комбинированных пере-
возок. 

В целях эффективной обработки отпра-
вок на терминалах должны соблюдаться 
следующие требования:

- временной разрыв между крайним сро-
ком принятия грузов и отправлением ваго-
нов, а также между прибытием и готовностью 
вагонов к выгрузке, не должен превышать 

одного часа; 
- время простоя автотранспортных 

средств, обеспечивающих завоз-вывоз гру-
зовых единиц на терминал, не должно пре-
вышать 20 минут; 

- расположение терминала должно выби-
раться таким образом, чтобы:

а) к нему имелся быстрый и легкий до-
ступ по автодорогам от отправителей и по-
лучателей грузов;

б) в пределах железнодорожной сети он 
имел хорошую связь с магистральными же-
лезнодорожными линиями, а в случае пере-
возок группами вагонов – хороший доступ к 
скоростным поездам комбинированных пе-
ревозок. 

Вывод
Для развития маршрута «Новый Шелко-

вый путь» необходимо формирование со-
вместными усилиями сторон конкурентоспо-
собной тарифной политики для перевозок 
грузов в/из/через территорию Республики 
Казахстан и КНР; проведение мероприятий 
по увеличению грузооборота и обеспечению 
привлекательности маршрутов с использо-
ванием мультимодального транспорта; со-
здание рабочей группы для рассмотрения 
и содействия в решении барьеров, возни-
кающих в процессе перевозки продукции; 
взаимодействие в реализации проектов по 
созданию интегрированного логистического 
продукта на территории стран.

Таблица 1 – Характеристика скоростных контейнерных поездов

Маршрут Расстояние, км Время, сут
Чунцин-Дуйсбург ~10 769 16

Чэнду-Лодзь ~10 564 14
Чунцин-Дуйсбург морем ~20 000 45-60
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